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LE LITORAL ROUMAIN DE LA MER NOIRE, CONSIDERATIONS GEOGRAPHIQUES ET ECONOMIQUES.
La cote roumaine de la mer Noire fait partie deslittoraux a fonctionnalité complexe et d’intérét

international.

Au cours des temps, surtout pendant les trois décennies depuis la libération du pays,
elle a enregistré des changements importants sous l’aspect des fonctions économiques. Le
paysage géographique cotier présente aujourd’hui deux traits spécifiques : le sec-
teur situé au nord du cap de Midia s’est spécialisé dans la pisciculture avec des aires d’¢le-
vage et de tourisme itinérant dans le delta du Danube. Dans le secteur situé au sud du cap
de Midia la note dominante est donnée par le tourisme estival qui se développe dans des
stations modernes, de niveau international, et par l'industrie orientée vers les constructions
navales nécessaires pour doter la flotte roumaine avec des moyens de transport maritime et
pour mettre en valeur d’une maniére supérieure les matiéres premiéres importées. Les années
prochaines la cote roumaine recevra et complétera son infrastructure par I’extension dunouveau
port de Constanta Sud-Agigea, le chantier naval de Mangalia, le nouveau complexe pétrochi-
mique de Nivodari, de nouveaux équipements touristiques.

Lestransports maritimes contribueront davantage a I’élargissement et 2 Vinten-
sification des liaisons économiques extérieures, le tourisme — a ’accroissement des revenus en
devises et la péche — a 'augmentation de la production alimentaire de base.

Litoralul roméinese pontic reprezinta partea esticda Dobrogeice se
intinde sub forma unei figii, cu directia nord — sud, pe o lungime de 245
km, intre delta Chiliei si Vama Veche. El se distinge printr-o serie de par-
ticularititi de ordin natural, uman si economic. Este subunitatea naturald
cea mai tinidrd a Dobrogei, care s-a format in perioada postglaciara. Sub
aspect orografic, tdrmul se prezintd mai inalt la sud de Capu Midia, unde
predomini faleza si limanele; iar in sectorul nordic, din zona sistemului
Razim si a Deltei Dunirii, ca un tdrm jos, de acumulare, cu cordoane lito-
rale active. In sud, tdrmul este mai ridicat, in medie ¢u 20—35 m si for-
mat dintr-o faleza.

In lungul tdrmului s-au format plaje cu nisip fin, in care predomind
elemente granulometrice cu cuart, calcit, granat si feldspat. Litoralul este
marcat de izoterma anuald de 11° §i izohieta de 400 mm ce trece la o
depirtare de numai 25 km spre vest. Nebulozitatea pe litoral este redusa,
durata medie de strilucire a soarelui fiind, in timpul verii, de 8—10 ore/zi.

Selful sau cimpia litorald coboari lent cu o panta de 0,83 m la km.
Aceasta face ca aici apa Mirii Negre sd atingd adincimi relativ mici. Izo-
bata de 20 m la nord de Capu Midia se distanteazd pind la 30—35 km
de tirm, iar cea de 200 m se inscrie la distanta de 200 km in dreptul
Deltei Dunirii si la 85 km in dreptul localitdtii Vama Veche. Debitul
mare de apd al Dunérii reduce salinitatea la 12°/,, in sectorul de la nord de
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Capu Midia, fata de 18°/,, salinitatea medie din zona litorali. Apa marini
de suprafatd atinge 13°C in lunile mai si septembrie gi depiseste 25°C in
iulie. Ea intruneste conditii ecologice favorabile dezvoltirii unei vegetatii
si faune variate, cu elemente pontocaspice si mediteraneene. Lacurile de
pe litoralul Mirii Negre se intind la sud de Delta Dunirii 51 sint formate
din lagune §i limane ce se diferentiazd dupi caracteristici hidrice si fizico-
chimice !,

Litoralul roméanesc al Marii Negre detine un potential balneologic
cu calitdyi deosebite (helioterapice, talasoterapie, tratament cu namol),
conditii pentru organizarea transporturilor maritime §i pentru pescuit,
elemente generatoare pentru asezari omenesti.

CONSIDERATII DE GEOGRAFIE ISTORICA

Teritoriul roméanesc dintre Dunire i Marea Neagrii are o semnifi-
catie deosebitd pentru originea si unitatea statului nostru. In vetrele
agezarilor dobrogene din zona marginald dunireano-ponticd si din zona
centrald de ,,codru’, s-au stratificat culturi materiale care atestd o conti-
nuitate de locuire incd din antichitate [11]. Pe pAmintul Dobrogei, tinut
de trecere a unor importante drumuri comerciale, a funecfionat in mod
continuu ,,poarta maritima” [3] prin care s-a luat contact cu restul lumii
incad din mileniul T i.e.n. Pe ,,drumul mirii”’ grecii au avansat in zona pon-
ticd, pind la gurile Dunérii, in secolele VII — VI i.e.n. si au reusit sa con-
struiased, pe litoralul vestic al Mirii Negre, orasele-cetiti : Tomis (Constan-
ta), Histria gi Callatis (Mangalia). Regatul dac sub Dromichete (sec. ITT—
II i.e.n.) si Burebista (sec. I i.e.n.) a cuprins si aceastd provincie 2 (fig. 1).

La inceputul erei noastre romanii au intregit conditiile regionale de
dezvoltare, prin legarea administrativii a tdrmului pontic cu teritoriul
carpatie, intr-o unitate statald, de limb# romanici, ce a rezistat peste
doud milenii. Aiei, pe pimintul Dobrogei, s-a produs o adevirati sin -
tezd etnicd roméaneasci, prin amestecul romanilor autohtoni
cu cei veniti de pe malul sting al Dundrii, atit din Tara RomAaneascd, cit
§i din Moldova si Transilvania [6]. Populatia striveche romfneasci,
cu toate vitregiile care s-an abatut asupra acestui teritorin, a pistrat si
a transmis topice comune intregului teritoriu romanesc : Portita, Popina,
Bisericufe (in complexul Razim), Gradigle, Codru s.a., iar la finele secolului
al XIV-lea si inceputul secolului al XV-lea voievodul T#rii Romanesti,
Mircea cel Batrin, se intitula ,,Jo Mircea, mare voievod si domn, stipi-
nind toata tara Ungro-Vlachiei si partile de peste munti ... pind la Marea
cea Mare” (Marea Neagra).

Pozitia geograficd de punte, cu deschideri spre nord si sud, a ereat
conditii de nesiguranté in aceastd provincie roméaneasci. Drumul stepelor
pontocaspice a canalizat migratiile de popoare, iar drumul podisului,

1 Unele lacuri au épe de tip cloruro-sodice, cu o m'ineraliz‘atie de la 27 g/l (lacul
nesti) pind la 81 g/l (lacul Techirghiol) contin si niimol terapeutic (lacurile Nuntasi, Agis
Costinesti, Techirghiol). : :

2 « * & Istoria Romdniei, Edit. Academiei, Bucuresti, 1960, I.
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Fig. 1. — Dacia pontica in secolele V — I i.e.n.

invazia turceascid [3]. In perioada ocupatiei otomane (1417 —1878), ora-
sele-porturi dobrogene decad, iar populatia se grupeaza mai dens in regiu-
nea de ,,codru’ si spre lunca Dunarii. Insemndrile caliatorilor striini din
secolele XIV — XVIII amintesc de existenta unui numir mai mare de
orase in lungul Dundrii decit in lungul litoralului maritim al Dobrogei.
Acest fapt apare evident si din héartile vechi: Abraham Ortheli (1595),
Levinius Hulsius ® (1630), Guillaume de I'Isle* (1696), John Senex ®
(1710) s.a.

O parte din aceste harfi acordd prioritate orasului Mangalia (tran-
seris Pangala), caruia i se adaugd mentiuni speciale inscrise pe harti®.

Astfel, Samuel Dunn 7 (1774) foloseste pe hartéd trei transcrieri
pentru Mangalia, din care rezuitdh originea acestora. C. Smith ® (1809)

8 Tevinius Hulsius, Novus opus geographicum, 1630.

4 Guillaume de P’Isle, Transylvanie, Valaquie, Moldavie, Dobrugie, 1696.

b John Senex, A New Map of the Country Provinces, Londra, 1710.

6  Port de Mangalia, un des meilleurs de la mer Noire” (1696), sau ,,Port Mangalia
being the best in the Black Sea’ 1710.

7 Samuel Dunn, Hungary and Transilvania with Croatia, Selavania, 1774.

8 Smith C., Germania, Dacia, Moesia, 1809.

18—cs 1963
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folosegte pe hartd toponimia veche Callatis, Istropolis 8i dubleazi localita-
tea TOMI cu Constantiana. Imaginea Dobrogei este prezentatd mai com-
plex in harta Col. Scheda ® (1847, editatd in 1870). Elementele cartogra-
fice reflectd situatia unui teritoriu cu un nivel economic redus : un humér
mic de agezdri omenesti legate printr-o retea de drumuri neamenajate.
Singurele elemente de progres erau : calea feratd Cernavodd — Constanta
si un drum pietruit rudimentar de la Medgidia la Isaccea, prin Babadag.

In momentul independentei (1878), Dobrogea se caracteriza printr-o
economie mult inferioard celorlalte provineii romanesti. Elementele po-
tentiale ale cadrului natural dobrogean (solul, apa) erau folosite partial.
Aici predomina economia pastorald, practicatd extensiv de mocanii
transilvineni. In capitalism, transformirile peisajului dobrogean s-au
produs lent. Dobrogea a rdmas, in prinecipal, o zond cu o agriculturd exten-
sivi. In primele patru decenii ale secolului al XX-lea, s-au realizat unele
amenajari pentru pescuit ° si pentru dezvoltarea transporturilor maritime?!.

Litoralul romanesc al Marii Negre inregistreaza modificari esentiale
sub raport economic si social numai dupa cel de-al II-lea rdzboi mondial.

ACTIVITATI ECONOMICE LITORALE

Peisajul geografic al Dobrogei s-a schimbat radical in ultimele trei
decenii : s-a inchegat aria industriald transdobrogeand intre Cernavodd i
Constanta, prin punerea in valoare a resurselor regionale : Fabrica de ci-
ment Medgidia (1949), Fabrica de semicelulozd gi hirtie Palas-Constanta
(1959), Complexul de morarit si panificatie Constanta (1961), Fabrica
integratd de lind Constanta (1962), Fabrica de ulei Constanta ; s-au con-
struit intreprinderi industriale pe baza unor materii prime importate :
Combinatul chimic Navodari (1959), Combinatul de alumind Tulcea
(1976), Fabrica de mobile si furnire estetice Constanta (1968); s-aextins
reteaua de cdi de comunicatie terestre, feroviare, rutiere care converg
spre Constanta ; s-a organizat un mare sistem de irigatii, CARASU, care
se intinde pe o suprafatd de 197 300 ha, adicd de 13 ori mai mare decit
intreaga suprafatd irigatdi in 1938 ; s-a sistematizat intregul litoral romé-
nese in misurs sa satisfacd la un nivel inalt cerintele unor activitati inten-
sive in domeniile transporturilor, turismului si pescuitulus.

In noile conditii, litoralul roméinesc a reintrat in competitia interna-
tionald printr-o serie de servicii de interes major.

A. TRANSPORTURILE MARITIME

Drumul méarii, mentiona geograful C. Bratescu [3], a ddruit
Dobrogei infloritoarele colonii de pe litoralul pontic, care au raspindit
lumina culturii egeice si produsele unei clime mai calde. Grecii au fost

9 Col. Scheda, Europa, 1847, ed. 1870.

10 Sistemul Razim este indulcit cu apa Dunirii, transportati de canalele Dranpov si
Dunavat (cca 32 m3/s). Se realizeazi tdierea unor canale intre lacurile Siutghiol si Tasaul (1926).

11 Rectificarea bratului Sulina (1862—1902), construirea portului Constanta (1898 —1909,
continuatd pingd in 1927).
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airasi de produsele agricole ale triburilor geto-dace : grine, miere, cears
si lind. Viata economica §i culturald in Dobrogea romana a prosperat, iar
orasul-cetate T o m i s a ajuns in secolul al II-lea e.n. ,,metropola Pontului
Euxin” [10]. Orasele dobrogene aveau teritorii (zone rurale apropiate) si
realizau schimburi comerciale cu populatia de pe teritoriul Daciei dintre
Dunire si Carpati, din Podisul Moldovei [12]. Insi, activitatea economic
a fost conditionatd multe secole de migratiile de popoare, de stdpinirea
otomand §i de interesele marilor state ce urméreau ocuparea Dobrogei.
In 1850, Constanta nu mai avea decit 80 de case (Ion Ionescu de la Brad),
iar portul era marcat de ,,un dig de lemn cu un felinar” [16].

Transporturile maritime s-au reorganizat in conditiile constructiei
porturilor Constanta 2 i Sulina §i, mai ales, a modernizidrii gi ldrgirii
portului Constanta, dupd 1958. In prima etapd, portul Constanta a fost
organizat pe o suprafatd de 4 ha (1909). El s-a dezvoltat pind in 1933 pe
o suprafatd de 60 ha de bazin, cu o capacitate de 3,7 mil. t. In 1966 s-au
deschis lucrdrile pentru noul port Constanta, cu o suprafatd de 540 ha
pentru vapoare de mare tonaj, de 55 000 t — 150 000 t. Concomitent s-a
inceput si amenajarea portului de tranzit fluviomaritim Sulina.

a) Tonajul flotei maritime. Flota comerciald maritimd, in 1938, era
formata din 26 de vase, cu un tonaj de 50 204 t registru [16]. Distrusé in
ceea mai mare parte in timpul razboiului, flota comerciald s-a reorganizat
prin dotarea ei cu unitdti navale construite in tard sau importate. Cele
10 nave maritime de tip vechi insumau, in 1960, numai 31 780 tdw. in
ultimele decenii, tonajul flotei maritime romanesti a atins 430 840 tdw
(1967), 570 000 tdw, in 1970 si 1 290 000 tdw, in 1975.

Flota comerciald maritima este tindrd §i compusd din : mineraliere
789, cargouri si nave petroliere de 55 000 tdw §i 150 000 tdw, construite
in Roméania.

Planul cincinal (1976 —1980) prevede ca in 1980 tonajul flotei mari-
time roménegti si atingd 3 mil. tdw [1].

b) Raza de activitate a portului Constania. Vapoarele romanesti
activau in 1933 numai in porturile M#rii Mediterane. Unitétile S.M.R.
ficeau curse regulate pe rutele: Constanta—Istanbul, Constanfa—Ale-
xandria, Galati—Constanta—Pireu—Napoli—Marsilia — Valencia — Alger,
Galati—Constanta—Beirut —Alexandria [16]. Raza de activitate a por-
tului Constanta a inregistrat modificiri fat¥ de perioada anterioard, dato-
ritd extinderii relatiilor comerciale cu un numir mare de state. Unitdtile
navale roménesti transporté mérfuri in 400 de porturi, situate in diferite
puncte ale oceanului planetar [4].

Roménia are legaturi economice cu peste 75 de state ce beneficiazd
de transporturi directe navale. Raza de activitate a portului Constanta,
se extinde in prezent in Oceanul Atlantic de nord pind la Narvik (4430
mile) i Montreal (5138 mile) ; in Oceanul Atlantic de sud pin& la Buenos
Aires (7 348 mile) si Capefown (7168 mile); in Oceanul Pacific pind la
Muroran (16 110 mile) si Vancouver (15 580 mile), in nord, si Valparaiso
(7 345 mile), in sud; in Oceanul Indian pind la Bombay (11 818 mile)
Durban (8 923 mile), Calcuta (12 623 mile), Rangoon (12 780 mile) s.a. [11].

12 Ljnia ferat# Constanta — Cernavodi (1860) a fost prelungitd pind la Fetesti (1895)
s1 sucuresti (1898), iar conducta de petrol pind la Constanfa 1918/1919).
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Parcursul méarfurilor a crescut simtitor de aproape
33 de ori, de la 2 213 mil. t. km, in 1938 la 66 280 mil. t. km, in1975 (fig.2)
Transporturile maritime romanesti ocupf, dupi parcursul mirfurilo:
transportate, locul prim, cu 45,69, depisind, pe plan national, parcursu
marfurilor transportate cu calea ferati, care se ridicd la 44,69, [15].

milt km
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60-

40 Fig. 2. — Dinamica transportului
o0 maritim de marfuri (1938 — 1975).
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¢) Traficul de marfuri. Dupd cucerirea independentei de stat ¢
Roméniei, in Dobrogea s-au inregistrat concomitent cresterea traficulu
§i modificarea calitativii a structurii marfurilor transportate.

Zona de influentd a portului Constanta s-a extins treptat asuprs
intregului teritoriu al {#rii, cuprinzind, aldturi de principalele zone cerea
liere, grupirile industriale si centrele industriale cu cele mai diverse pro
duse. Constanta nu mai este ,,poarta maritimi a cerealelor si lemnului”
ci reprezintd portul principal in care se reflectf noua structurd socio-eco
nomic# a Roméniei.

Traficul portului Constanta a inseris o evolutie lentd in perioad:
1920 —1925, cind volumul m#rfurilor a crescut de la 327 552 £(1920) I
863 558 t (1925). Ulterior, migcarea portului a inregistrat progrese, prii
sporirea exportului de produse petroliere. in 1938, portul Constanta ¢
atins 3 937 000 t, din care produsele petroliere detineau 87 %.- Valoare:
cea mai ridicatd a traficului, in perioada dintre cele dous rizboaie mondials
a atins-o in 1934, cind portul Constanta a depisit 6 mil. t (6 194 000 t)
ocupind primul loc in cadrul porturilor Mirii Negre. Volumul traficulu
a scdzut in anii starii de riizboi. Dupid 1948, volumul transportului por
tului Constanta se ridicd vertiginos, atingind 5 287 000 t (1960), 13 113 00(
(1970) §i 21179 000 t (1975).

Structura traficului de export-import se modificd prin ridicare:
ponderii importului la 55,79, (1972), fatd de numai 2,59, (1937).

Romania socialisti import# prin Constanta: minerewri, dir
Albania, Grecia, Algeria, Guineea, Tunisia, R. P. Chinezsi, India, Brazilia
U.R.8.8. ; bumbac, din Grecia, Egipt, Maroe, Sudan, Iran, Liban, Siria
Turcia, Brazilia, Columbia ; pie: crude, din Danemarca, Grecia, Olanda
R. P. Chinez#, India, Iran, Liban, Argentina, Brazilia, Canada, Australia
utilaje, magini, din Anglia, Japonia, Franta, R. F. Germania, Italia s.a

Exportul prin portul Constanta cuprinde un nomenclato
variat de mirfuri : utilaj pentru foraj, in Albania, Algeria, Ghana, Guineea
Tunisia, R. P. Chinez, R. P. D. Coreeani, India, Pakistan, Siria, Viet
nam, Indonezia, Brazilia, Argentina ; tractoare, turisme de teren, in Franta
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R. D. Germani, Grecia, Marea Britanie, Algeria, Egipt, Nigeria, R. P.
Chinezd, Vietnam, Brazilia, Canada, Chile, Venezuela, Australia ; ciment,
in Marea Britanie, Israel, Sri Lanka, Turcia, R. P. Chinezd, India, Bra-
zilia; produse petroliere, in Belgia, Grecia, Finlanda, Franta, R. F.
Germania, Marea Britanie, Spania, Suedis, Polonia, Egipt, India, Japo-
nia, Sri Lanka, Turcia, Cuba s.a.

Prin extinderea teritoriald a portului Constanta spre sud (Agigea)
§1 legarea cu canalul transdobrogean Cernavoda—Constanta, se vor crea
condifii pentru cresterea capacitéifii portuare in misura incadririi in
categoria celor mai mari porturi ale lumii.

B. TURISMUL LITORAL

Activitatea turisticd s-a dezvoltat cu mare intirziere desi Dobrogea,
in special litoralul, detinea un apreciat fond turistic natural si cultural.

Particularitdfile naturale ale litoralului roménese, favorabile pentru
turismul stationar balnear, sint completate de particularitdtile Deltei
Dundrii (teritoriu cu o suprafati de 4 340 km?), favorabile pentru turis-
mul itinerant. In Delta Dundrii cilitorul ia cunostinti de biotopi ce alei-
tuiesc un tot original rar intilnit in Buropa. Pisirile de baltd din Delta,
Dundrii constituie cel mai mare rezervor de pisiri din Europa [2].

Litoralul roméanese se subimparte in trei sectoare : zona Ndvodari—
Vama Veche; zona Razim—Sinoe; zona Deltei Dundrii $i detine o mare
bogitie de materiale din perioada anticd §1 feudald timpurie. La mici
distantd de litoral, se pistreazi ruinele orasului roman ,Tropaeum
Traiani” §i monumentul ,,Adameclisi” din anul 109 e.n.

Dobrogea nu dispunea de capacitiiti de cazare 13, Citeva statiuni
balneare s-au construit dupd 1877. Harta topograficd din 1915 (scara
1:200000) nu cuprinde decit Constanta, cu doui agezdri mici extra-
vilane (Anadalchioi sau Anedolna si Tabdcari) si constructii dispersate in
vetrele localitdtilor Techirghiol, Tuzla §i Mangalia.

Toate statiunile balneare ** de la sud de Capu Midia sint reorgani-
zate sau construite dupa 1920 si in special in ultimele dous decenii. Aces-
tel ultime perioade ii corespunde construirea unui mare numsir de stabili-
mente balneare, amenajiri de plaje 15 : intinderea statiunilor Mamaia,
Techirghiol, Eforie Nord, Eforie Sud (localitate componentd a oragului
Eforie), Costinesti, Mangalia si construetia integrald a statiunilor Neptun,
Jupiter, Venus, Saturn, Olimp, inzestrate cu cele mai moderne dotri
turistice. Pind in 1977 numirul statiunilor balneare a crescut la 15 intre
Nivodari gi Vama Veche.

a) Capacitatea de cazare turisticd. Din figura 3, rezultd ci cea mai
mare cregtere a capacitatil de cazare se inregistreazi dups 1960. In perioada

13 Morariu E., col. Stafiunile balneoclimaterice din R. P. Romdna, Edit. C.C.S., Bucuresti,
1955.

14 Statiunile de la nord de Constanfa sint destinate odihnei, iar cele de la sud, Eforie
Nord — Vama Veche, odihnei si curei balneare.

15 Numirul locurilor de plaja este aproximativ 600 000, dintre care 50 000 numai la
Mamaia [13].
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anterioard primului rdzboi moundial, capacitatea de cazare era sub 1 000
locuri, iar intre cele doud rdzboaie mondiale, aceasta a crescut la aproxi-
mativ 12 000 locuri.

Constructiile masive din perioada socialistd au determinat sporirea
capacitiitii de cazare, de la 13 200 locuri in 1946, 36 849 in 1965, 75 822
in 1971, la peste 115 000 locuri la inceputul anului 1976.

in mii locuri s
e /
: 778

751

i Fig. 3. — Evolufia capacititilor

e de cazare (1920—1975)
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Ritmul ridicat de constructii rezultd §i din realizirile obfinute in
timpul planurilor cincinale : in perioada 1966 — 1970, capacitatea de
cazare a fost lrgitd cu 35 000 de locuri [14], iar in cincinalul 1971 —1975,
cu peste 50 000. Cele patru statiuni noi (Neptun, Jupiter, Venus, Saturn)
dispuneau in 1971 de 29 622 locuri-cazare [8]. :

Litoralul romanese al Mirii Negre detine cea mai mare pondere in
cadrul capacitétilor de cazare turisticd pe plan national si realizeaza 60 %,
din incasirile voluntare ale turismului nostru international.

b) Fluxul turistic. Este in strinsd concordantd cu volumul capacita-
tilor de cazare, cu gradul de accesibilitate si nivelul de dotare.

Tn prezent fluxul turistic a atins valori mult mai mari decit in trecut
in ceea ce priveste turismul intern (national) si international.

Fluxul turistic pe litoralul romanesc a atins urmitoarele valori:

I0E0 et it o 2o 30000 wraEiRE]
TR ot~ ortocre o 3030000853 %
T L s g2t Zhris s Sl 20000, 5
1073 cosiclesntic bt a0 1418 3

jar in 1975 a depisit 1 250 000 turisti 16, veniti prin forme de inregistrare,
cu asigurare de servicii.

in ultimii cinci ani, durata medie de sedere a variat intre 12 si 16
zile[turist.

¢) Turismul internafiongl. Litoralul romamesc este apreciat si in
striinitate ca o regiune turistich de interes internafional. Acest fapt
rezultd din evolutia ascendentd a fluxului turistic international, din lar-
girea ariei de provenientd a turigtilor. In 1975, au petrecut vacanta pe
litoral peste 629, din turistii inregistrati prin ONT. Ei provin din 36 de

18 Calculul s-a ficut din numdirul total al turistilor cu sejur si tranzit, care a fost de
‘2.5 mil. (Scinteia, 25 noiembrie 1975) n.s.
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tari din diferite continente 17: 20 de tari europene, 6 tiri americane, iar
restul din Asia si Africa. Dintre acestea, in ultimii cinci ani, ponderea
cea Mai mare in numdir-turisti si zile/turist o detin : R. S. Cehoslovacd,

R. F. Germania, R. P. Polond, R. P. Ungars, R. D. German#, Austria,
U.R.8.8., Franta, Marea Britanie.

d. Transportul turigtilor. Din tirile emitdtoare de turigti, transpor-

tul spre Roménia se face cu toate mijloacele moderne de transport (tabe-
lul 1).

Tabelul 1
Transportul turistilor in Roménja

Mijloace de Total Turisti

transport turisti strdinil®
Cédile ferate 31,79, 39,1
Cdile rutiere 53,6 42 6
Ciile aeriene 13,1 15,0
Ciile navale 1,6 3,3

(dupd O. Snak si C. Petrescu)

Din datele publicate de O.Snak [9 ,rezultd c& peansamblul tirii,mij-
loacele de transport rutiere detin ponderea cea mai mare, 53,6 %, dup
care urmeaza transportul feroviar, cu 31,7%.

Pentru a asigura transportul turigtilor in perioada estivald, sint
programate trenuri speciale’® §i curse aeriene. :

Pentru satisfacerea transportului aerian, s-au construit aeroporturile
Otopeni si M. Kogalniceanu. In timpul verii, aeroportul dobrogean (M.
Kogilniceanu) leagh direct litoralul romanese de importante aeroporturi
internationale : Paris, Viena, Praga, Londra, Frankfurt (Main). In perioada
1965—1970, numirul turistilor transportati cu avioanele a crescut de la
84 874 (1965) la 385 300 (1970), in 1976 fiind de peste 450 000.

Transportul aerian se realizeazd de TAROM, LAR si de unele com-
panii striine.

Turismul de pe litoralul roménese este in plin% dezvoltare.Se prevede2?

ca in perioada 1976 —1980 capacitatea de primire si sporeascid cu ined
24 403 locuri.

17 Tdri emifdtoare de turisti pentru Romania : R. S. Cehoslovacs, R. P. Poloni, R. D,
Germani, R. P. Ungari, U.R.S.S., R.S.F. Tugoslavia, R. P. Bulgaria, Cuba, R. F. Germania,
Marea Britanie, Franta, Austria, Suedia, Italia, Olanda, Belgia, Danemarca, Finlanda, Norvegia,
Spania, Grecia, Turcia, S.U.A., Canada, Brazilia, Chile, Uruguai, Argentina, Liban, Siria,
Israel, Liban, Iran, India, Japonia s.a.

18 Petrescu C., Romania si fluzul turistie infernafional, Terra, 1971, 3.

1% Mamaia Express (Mangalia— Praga), Varna Express (Varna— Bucuresti— Varsovia),
Marea Neagra Express (Varna—Moscova prin Vicsani), in perioada 15.VI—12.1X.

%0 Planul de dezvoltare a bazei materiale turistice, pe perioada 1976 —1980, prevede
mirirea capacititilor de cazare cu 77 975 locuri, dintre care 31,29, pe litoral. (Berbeceanu
L., Botez M., Teoria §i practica amenajdarii turistice, Edit. Sport-turism, Bucuresti, 1977).
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C. PESCUITUL

Pescuitul este o indeletnicire foarte veche in zona litoralului roma-
nesc. Operele antice oferd informatii pretioase despre fauna piseicold din
Delta Dunirii si complexul Razim. Astfel, Strabon (17 §i 23e.n) aminteste
despre ,,atacei” sturioni, iar naturalistul Pliniu consemneazd cé mediul
salamstru de la gurile Dunérii (Istru) atrage pestele, in special sturionii
,,acipenser’’.

Dintre orasgele-cetéti construite de greci, Hislria s-a preocupat cel
mai intens de pescuit la gurile Dunirii. Dreptul de pescuit liber, fara
vami, i-a fost recunoscut Histriei in perioada stdpinirii romane : ,,Intrueit
singurul venit al orasului nostru e cel de pe urma pestelui sérat, am gésit
cu cale citrebuie si v fie pistratid, dupd datind, ingdduinta de a pescui
in gura Peuce §i de a aduce lemn de facle pentru nevoile fiecdrnia, fara
plata vreunei taxe’” [5] [p. 47]. $i calatorii straini fac mentiuni despre
bogitia de peste : Nicolo Barsi (sec. XVII), despre sturioni, M. Bandinus,
despre moruni §i somni. fn secolul al XIX-lea, pescuitul se practica cu
prioritate in Delta Dunirii §i mai pufin in zona litorala.

Dup# 1900, se realizeazd o serie de amenajiri piscicole : rectificarea
canalului Dunavit (1906), pentru a alimenta cu apa dulce sistemul Razim,
deschiderea canalului Razim-Babadag (1913), construirea canalului
Siutghiol — Tagaul (1925—1927).

fn urmsa acestor amenajiri, productia de peste in sistemul Razim a
crescut de la 0,5 kg/ha (1906), la 75 kg pe ha/an (1927).

Amenajirile piscicole au continuat dupd 1945: s-a organizat o
pepinierd piscicold la Enisala, pentru popularea cu puiet a sistemului
Razim, s-a extins piscicultura in lacurile Corbu, Tagaul, Siutghiol, Tdba-
ciriei si in unele lacuri din Delta Dundrii. In zona litoralului romanesc,
pescuitul se face cu instrumente traditionale §i cu pescadoare. Perioadele
mai intense corespund cu migratia celor maivaloroase specii : morunul
pitrunde in apele Dunirii in lunile martie—aprilie, scrumbiile albastre,
in aprilie—mai. Nisetrul §i pastruga migreazé in perioada in care tempera-
tura apelor Dunirii atinge 8°—12°C.

Pescuitul din zona litorald este coordonat de principalele intreprin-
deri piscicole de la Sulina, Sfintu Gheorghe si Jurilovea.

Dup# 1960, s-a organizat pescuitul in marea liberd, in zonele interna-
tionale de pescuit. Acest sector este dotat cu nave moderne de pescuit,
inzestrate cu aparaturi speciald de detectare si de prindere a pestelui.

Flota roméneased de pescuit oceanic s-a mirit de la 2 traulere, in
1964, la 31, in 1975. Spatiul de pescuit depaseste bazinul Marii Negre.
Flota romineasci de pescuit actioneazd in zonele de pescuit international
din nord-vestul Africii §i din Atlanticul de nord (fig. 4).

Productia de peste a Romaniei a crescut de la 37 500 t, in 1965, la
129 500 t, in 1974 2. Amenajirile piscicole din zona litoralului roméanesc
al Mirii Negre si organizarea flotei piscicole vor contribui la sporirea pro-
ductiei de peste.

21 % _ Year book of fishery statistics, F.A.O., 1974, 38.
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Transpprtul maritim
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Figg 4. — Litoralul roménesc al Marii Negre.
Activititi economice contemporane,

CONCLUZII

Litoralul romanese al Mirii Negre se incadreazd in categoria lito-
ralelor cu functionalitate complexi de interes international.

fn cursul timpului, el a inregistrat schimbiri importante, sub rapor-
tul functiilor economice, dar mai ales in ultimele trei decenii de dupa eli-
berarea tdrii. Peisajul geografic litoral prezintd astdazi doui
trisituri distincte : sectorul de la nord de Capul Midia s-a specializat in
pisciculturd —pescuit, cu arii de crestere intensiva a pestelui,
cu centre dotate cu unititi de pescuit §i in turism —itinerant
de deltd, iar in sectorul de la sud de Capu Midia nota dominantd o prezinta
turismul estival, ce se desfigoard in statiuni balneare moderne,
de nivel international §i industria orientatd spre constructii navale
necesare dotdrii porturilor roméanesti cu mijloace de transport maritim
§i spre valorificarea superioard a unor materii prime de import. In viitorii
ani litoralul roméanesc va primi noi dotdri : extinderea portului Constanta
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Sud — Agigea, santierul naval Mangalia, complexul petrochimic N#vo-
dari, noi amenajiri turistice.

Transporturile maritime vor contribui in continuare la
lirgirea si intensificarea relatiilor economice externe, turismul la cregterea
veniturilor valutare, iar p escuitul la sporirea produselor alimentare
de baza 22,
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?% S-au Infiinfat pepiniere piscicole (Sarinasuf, Obretin, Stipoc), un centru de icre
embrionare de saliu (Enisala), un centru sturionicol (Bilteni), crescitorii sistematice furajate
(Popina II, Murighiol) [7].



